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výstražná folie

výkopový materiál

kabely 6 kV v kabelovém žlabu

TS 1509

Nový napájecí kabel 6 kV - AYKCY 3 x 50 mm2

Stávající napájecí kabel 6 kV - AYKCY 3 x 50 mm2

- km 224,953

- kolej č. 2
- kolej č. 1
- kolej Humpolecká
- 2x160 - 6 kV

Chráničky: 50/120

deskami proti mechanickému požkození
(stávající a nový 6 kV), musí být kabel 6 kV chraněn
V připadě kolize (ZS) zařízení staveniště s kabelem 6 kV

poškození do konce druhého stavebního postupu.

provizorní ochranu kabelu proti mechanickému

Ručně vykopat stávající napájecíkabel ZabZař a zajistit

v km 225,370 demontovat vč. kabelu 6 kV.

Stávající skříň TS 1509 (1xOT)

poškození do konce druhého stavebního postupu.

provizorní ochranu kabelu proti mechanickému

Ručně vykopat stávající napájecíkabel ZabZař a zajistit

v km 226,000 demontovat vč. kabelu 6 kV.

Stávající skříň TS 1510 (1xOT)
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z TS1518/1 směrem k výpravní
vede ve volném terénu

stávajícím kabelem 6 kV, který 

Nový kabel 6 kV v souběhu se 

poškození do konce druhého stavebního postupu.
provizorní ochranu kabelu proti mechanickému

Ručně vykopat stávající napájecí kabel ZabZař a zajistit
se třemi odpojovači s možností odpojení všech tří kabelů.
Nahradit novou skříňí TS 1508 v km 224,910,
v km 224,910 demontovat vč. kabelu 6 kV.
Stávající skříň TS 1508 (2xOT)
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SO 36-01 Nový kabel 6 kV

A03

05/2016

E.3.6.1Situace km 225,000 - 226,350

1:1000

UV záření, černé barvy, vysoké pevnosti v tlaku, bez zúžení průřezu.

trubky s pláštěm z modifikovaného PVC (min. prů: 63/50,3), stabilizované proti

mostu kabel 6 kV uložit do nejméně 8m dlouhé, ohebné, plastové, pancéřové

v km 225,373 je vedena u druhé koleje ve stávajícím žlabu. V tomto stávajícím

Nová trasa kabelu 6 kV z Havlíčkova Brodu  do Okrouhlice přes stávající podchod

TV 28
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černé barvy, vysoké pevnosti v tlaku, bez zúžení průřezu.

z modifikovaného PVC (min. průměr: 63/50,3), stabilizované proti UV záření,

do nejméně 70 m dlouhé, ohebné, plastové, pancéřové trubky s pláštěm

V tomto úseku od km 225,006 do km 225,073 kabel 6 kV uložit

v km 225,030 až po stávající základ TV 16  je vedena u druhé koleje.

Nová trasa kabelu 6 kV z Havlíčkova Brodu do Okrouhlice přes stávající most
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 k poškození stávající geotextilie trativodu.

a základu TV č. 50. Je důležité, aby při výkopových pracích nedošlo

do maximální hloubky 80 cm „35/80". TK1 umístit mezi trativod

Kabelový žlab TK1 pro kabel 6kV bude umístěn za stávajícím trativodem,
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